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VORWORT

Die vorliegende Reparatur-Anweisung soll unseren Héndlern
und ihren Mitarbeitern als Leitfaden fir fachgerechte Instand-
setzungsarbeiten dienen.

Die Reparatur-Anweisung ersetzt in keinem Falle die praktische
und theoretische Ausbildung der Monteure in der Kundendienst-
Schule des Stammhauses.

Als bleibendes Nachschlagewerk wird sie in den Werkstdtten
jederzeit eine gute Hilfe bei der téglichen Arbeit geben.

Wirempfehlen ferner die bebilderte Ersatzteile-Liste, welche die
Aggregate und ihren Aufbau zeigt, als zusétzliche Hilfsquelle
mit heranzuziehen.

Einwandfreie Instandsetzungsarbeiten und ein vorbildlicher
Kundendienst setzen aufBerdem eine gute Einrichtung, mit allen
notwendigen Werkzeugen versehene Werkstatt und hand-
werklich ausgebildete Fachkréfte voraus.

Die Reparatur-Anweisung und alle technischen Mitteilungen
(SMD-Mitteilungen) die Anderungen enthalten, sollen bei un-
seren Hdandlern in die Hénde derjeniger gelangen, die die
Arbeiten durchfihren. Die Unterlagen gehdéren in die
Werkstatt und nicht in die Aktenschrédnke der Biros.

Wir hoffen, mit diesem Heft eine wertvolle Hilfe zum Nutzen
aller Freunde unseres Hauses geschaffen zu haben.

FICHTEL & SACHS AG

SCHWEINFURT
Abt. Kundendienst
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REPARATURWERKZEUGE UND MONTAGE-VORRICHTUNG




Bild-

Nr.

el
QUM NO-U Wiy~

Bestell-Nr.

0276 065 101
0277 083 000
0276 023 001
0976 130 001
0276 166 005
0276 135 000
0276134100
0276 159 000
0276 168 001
0241 017 000

2876 005 000.8

2876 004 000
0276 143 000

0276 081 000
0276 082 000
0276 085 005
0276 088 006
0276 169 001
0276 165 000

Bezeichnung

Reparatur-Werkzeuge

Kolbenbolzenzieher

Einsatzbuchse fir Kolbenbolzenzieher
Fixierbolzen fur Kolben

Abzieher fir Magnetschwungrad M 22 x1,5
Halteplatte fur Kupplung

Einstellehre fir Vorzindung

Aus- und Einziehvorrichtung fur Plevelbuchse
Verstellbare Reibahle P11,5...125 mm
Reibvorrichtung fir Pleuelbuchse
Sechskantschraube M 8 x 60

Zentriersiick

Zentrierring

Zentrierplatte

Montage-Vorrichtung

Spannpraize
Gelenkstick
Klemmschraube
Aufnahmeplatte
Montageplatte
Lasche kpl.




ZERLEGEN DES MOTORS

Alle Anschlisse vom Motor zum Rahmen (Seilzige, elektrische Anschlisse usw.) ent-

fernen.

Das Aus- und Einhé&ngen des Seilzuges fir die Startkupplung im Motor (siehe Seite 26).

Motor aus dem Fahrgestell ausbauen und vor dem Zerlegen griindlich reinigen.

F45 3029:8
Bild 1

F&53029:9

Biid 2

Ansauggeréivschdampfer,
Vergaser, Getriebedl ablassen
Bild 1

Ansaug?erﬁuschddmpfer (1) mit
NafBlufttilter und Vergaser (3) mit
Ansaugstutzen abschrauben.

Dichtung abnehmen.

UEablaBschmube {4), Olkontroll-
schraube Oleinfillschraube
(2) heravsne 'men und Getriebe-
ol ablassen,

Zylinderkopf und Zylinder

Bild 2

Motor, wie im nebenstehenden
Bild gezeigt, an Montage-Vor-
richtung schrauben.

Deckel (1) abschrauben und
O-Ring abnehmen.

Zylinderkopf (2) abschrauben
und Zylinder (3) abziehen.

Zylinderflansch-Dichtung abneh-
men.

Anmerkung:

Der Zylinder kann viermal aus-
geschliffen werden, entsprechen-
de Kolben verwenden (siehe Er-
sctz’reilelisie?. Bei neuen oder
Austauschzylindern mit Kolben
mufB3 der Farbpunkt {rot oder
weif3) auf dem Kolbenboden und
im Ansaugkanal des Zylinders
gleich sein.



Kolben und Abdeckkappe

Bild 3

Kolben auf selbstgefertigte Holz-
gabel (3) setzen. Kurbelgehduse
abdecken, beide Drahtspreng-
ringe herausnehmen, Kolbenbol-
zen mit Kolbenbolzenzieher (1)
und Einsatzbuchse (2) heraus-
dricken.

Abdeckkappe (4) abdricken.

Magnetschwungrad

Bild 4

Mit  handelstblichem Zapfen-
schlUssel am Magnetschwungrad
anhalten, Mutter abschrauben
und Federscheibe durch Kippen
des Motors herausnehmen.

Bild 5
Abzieher (1) einschrauben und
Magnetschwungrad abziehen.

J

Bild 3

Bild 4

-Bild 5

F&sS3028:10




S

Bild 6

Bild 7

F&S 3029113

Nocken und Ankergrundplatie
Bild &

Scheibenfeder (1) und Nocken (2}
herausnehmen.

Kerzenstecker vom Zindkabel
abschrauben.

Ankergrundplatte (4) abschrau-
ben, mit Zind- und Lichtkabel
und eventuell vorhandene Aus-
leichscheiben und Federscheibe
3) herausnehmen.

Gummitillen for Zind- und Licht-
kabel hercusnehmen.

Gehduse-Magnetseite

Bild 7

5 Zylinderschrauben  heraus-
schrauben.
Gehduse-Magnetseite so  ver-
drehen, daf3 die Befestigungs-
augen Uberstehen, und durch
Hammerschlége abdricken
(Hartholzklotz verwenden).

Bild 8
Planetenradiréger mit Deckel (1)
durch Prellschlag ous dem Ge-
hduse-Magnetseite  herausneh-
men.

Avuf Scheiben achten.

Anmerkung:

Priofen, ob der Wellendichiring
im Deckel des Planetenradtrégers
nicht vom Ritzel nach innen ge-
drickt wurde (Einbauvorschrift
Seite 14).



. Lol

Innenrad und Kupplungskorb
Bild ¢

Nadellager (1), Distanzbuchse
(2), Nadellager (3), Scheibe (4
und 5) hercusnehmen.

O-Ring (7) ebnehmen, Innenrad
(8), Kupplungskorb (9) und Na-
dellager (6) herausnehmen.

Fahr- und Startkupplung

Bild 10 ,

Halteplatte (1) mit 3 Zylinder-
schrauben M 6 x 22 am Gehduse
anschrauben.

Mutter (2) abschrauben und Fe-
derscheibe herausnehmen.

Pleuel und Kurbelwelle

Bild 11

Senkschraube (1), Linksgewinde,
herausschrauben.

Scheibe (2), Pleuel (3) und Nadel-
lager abnehmen.

Halteplatte (1, Bild 10) abschrau-
ben.

Fahr- und Startkupplung mit Hilfe

von 2 Schraubendrehern oder
durch Umlegen des Motors her-
ausnehmen.

Bild 10

Bild

. FAS 302078

11



Anmerkung:

Beim SACHS 502/1 A
502/1 B
50271 A CH
502/1 A DK
502/1 A S
502/1 A NL
502/1 AX

ab Motor-Nr
ab Motor-Nr
ab Motor-Nr
ab Motor-Nr
ab Motor-Nr
ab Motor-Nr
ab Motor-Nr

. 5403 090
. 5464754
. 4285 258
. 4284 649

. 4284 002

. 4285 678
. 4287 734

ist der Ring (1, Bild 12) an der Startkupplung angeschweif3t.

Bis zu den obengenannten Motoren muB der Ring (1, Bild 12), wie im nachfolgenden
Text beschrieben, demontiert werden.

Bild 12

Bild 13

8% 3029:20

Bild 12

Ring (1) mit Rundspitzzange her-
ausziehen.

Scheibenfeder (2) aus der Kurbel-
welle herausnehmen, Kurbelwelle
(3) auspressen.

Anmerkung:

Die Kurbelwelle wird fir Ersatz
nur mit Pleuel- und Nadellager
als Zusammenbau geliefert.

Hilse, Druckfeder und Kurven-
schale

Bild 13

Mit  handelstblichem Abzieher
die Hulse (1) abziehen (Flach-
material als Abstitzung verwen-
den).

Federteller, Druckfeder und Fe-
derteller abnehmen. -

Kurvenschale (2) mit Kugelhalter
abnehmen und dabei die Zug-
feder (3) an der Kurvenschale
und am Kerbnagel aushdngen.

Kurbelgehduse von der Montage-
Vorrichtung abschrauben. .

Alle Teile reinigen, auf Abnut-
zung prifen und nach Bedarf
austauschen.

Nur SACHS-Original-Ersatzteile verwenden.



ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Auswechseln der Kurbelwellen-
lager

Bild 14

Kurbelgehduse und Gehduse-
Magnetseite auf einer Heizplatte
ca. 100...150°C erwdrmen,
Lager und Wellendichtringe aus-
pressen.

In die noch warmen Gehduse,
Lager bzw. Wellendichtringe wie
folgt einpressen:

. FR53028:45

Kurbelgehduse:

Rillenkugellager 6203 bis An-
schlag einpressen.

Scheibe (1 mm dick) einlegen und
Wellendichtring mit Dichtlippe
zum Rillenkugellager zeigend,
bis Anschlag einpressen.

Bild 15
Gehduse-Magnetseite:

Kleinen Wellendichtring (Dicht-
lippe nach innen) so weit einpres-
sen, daf er noch 1,5 mm Uber-
steht (siehe Bild).

Mit diesem Mafd von 1,5 mm ist
die Gewdahr gegeben, daf3 der
Kugelhalter des Rillenkugel-
lagers am Wellendichtring nicht
anlduft,

Rillenkugeliager 6002 bis An-
schlag einpressen. :
Grofien Wellendichtring (Dicht- Bild 15
lippe nach innen) bis Anschlag
einpressen.

Bild 14

Planetenradiréiger

Zerlegen
Bild 16

Planetenradiréger (1) in den
Schraubstock spannen und An-
satzmutter (2) abschrauben,

Kettenrad (3) und Deckel (4) ab-
nehmen.

Wellendichtring (5) auspressen.

Bild 16



Bild 17

Sicherungsring (1), Nasenscheibe
(2) und Planetenrad (3) abneh-
men.

Buchse (4) abheben.

F&53029:23
Bild 17

Zusammenbau

Zwei Buchsen (4, Bild 17) auf die Lagerbolzen stecken, Planetenrdder (3, Bild 17) mit
Bund voraus und Nasenscheiben (2, Bild 17) oufschieben. Mit Sicherungsringe
(1, Bild 17) die Planetenrdder sichern.

Deckel (4, Bild 16) ca. 70...80° C erwdrmen und so auf die Werkbank legen, daf}
der Arretierzapfen nach oben zeigt.

Wellendichtring (5, Bild 16) mit der offenen Seite voraus soweit einpressen, dafl er %
noch ca. 2,5 mm Ubersteht bzw. mit der inneren Planseite bindig ist.

Zum Schutze der Dichtlippe des Wellendichiringes die Kanten des Planetenradtrégers
(1, Bild 16) mit Klebstreifen umwickeln.

Planetenradtrdger in den Deckel (4, Bild 16) einfihren.

Kettenrad (3, Bild 16) mit Bund voraus aufstecken und mit Ansatzmutter (2, Bild 16) fest-
schrauben.

Anzugsmoment: 6,5...7,0 kpm.

Anmerkung:

Beim Einbau des verstérkten Kettenritzels (F & S-Nr. 0236 113 100/101/102) ist die An-
satzmutter, (F & S-Nr. 0242 114 200) M 26 x 1,5, 8,2 mm hoch, zu verbauen.

14



Magnetziinder-Generator-Zentriervorrichtung

Auswechseln FAS 302167
des Zind- und Generatorankers

Bild 18

1. Vorhandene Kabel durch
eine Bohrung der Zentrier-
platte fihren und Anker-
grundplatte in die Zentrier-
platte einlegen.

2. Zentrierstick aufsetzen und
mit der Hand Sechskant-
schraube anschrauben. Bei zu
starkem Anziehen der Schrau-
be verformt sich die Grund-
platte.

3. Fehlerhafte Anker entfernen
und durch neue ersetzen. Bild 18

4. Zentrierring aufsetzen, den ausgewechselten Anker an den Zentrierring andrik-
ken und beide Schrauben festziehen. Nach Abnehmen des Zentrierringes ist der
genaue Luftspalt zwischen Ankerkern und Magnetschwungrad hergestellt.

Auswechseln des Unterbrecher-Kontaktsatzes

Der Unterbrecher mu3 ausgewechselt werden, wenn die Kontakte, das Gleitstiick oder
Lagerbolzen stark abgenitzt, die Lagerbuchse ausgeschlagen und Unterbrecherhebel
oder Feder beschédigt sind.

1. KurzschluBkabel abschrauben, wenn vorhanden, auf die Reihenfolge der Isolier-
stoffscheiben fir AnschluBwinkel im Kontakttréger achten.

2. Sicherung und Unterbrecherhebel vom Lagerbolzen entfernen (auf Ausgleich-
scheiben achten). .

3. Zylinderschraube herausschrauben und Kontakttrdger abnehmen.

4. Lagerbolzen aus der Ankergrundplatte herausschrauben.

Niue Teile in entgegengesetzter Reihenfolge montieren und auf folgende Hinweise
achten:

Lagerbelzen nach dem Einschrauben verstemmen.

Nur den fir diesen Motor vorgeschriebenen Unterbrecher-Kontaktsatz verwenden.

Kontakte des Unterbrecherhebels dirfen nach dem Einbau nicht versetzt und ver-
kantet sein.

Lagerbuchse vor dem Einbau mit Bosch-Fett Ft 1 v 8 einfetten.

Schmierfilz und Fettkeil im Gleitstick mit Bosch-Fett Ft 1 v 4 einstreichen (Bosch-Fett in
Tuben ist bei den Bosch-Dienststellen erhdaltlich).

Kein Fett oder Ol an die Kontakte bringen.

Auswechseln des Kondensators

1. Beide Kabel abléten.
2. Den Kondensator mit einem Rundhelz aus der Ankergrundplatte herausdricken.
3

fDie an der Bohrung eingedrickten Stemmstellen mit einem Dreikantschaber ent-
ernen.

Neuen Kondensator einsetzen und vorsichtig verstemmen.
. Beide Kabel wieder anléten.

o

4



Auswechseln der Pleuelbuchse

Bei der Reparatur von Moteren wird es hin und wieder vorkommen, daf} die Pleuel-
buchse ausgewechselt werden muf3. Fir das Aus- und Einpressen der Buchse wurde
eine Yorrichtung geschaffen (siehe Reparatur-Werkzeug).

Zum Ausreiben der neu eingepreflten Plevelbuchse ist eine Spezial-Ausreibvorrichtung
notwendig (siehe Reparatur-Werkzeug).

Zweckmafdi erw_eise h&lt man sich beim Auswechseln einer Pleuelbuchse an nach-
stehenden Arbeitsablauf:

F&s 3029:2¢

Bild 19

F&S 3029.25
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Auspressen der Plevelbuchse

Bild 19

Abziehbolzen (121 an den Spann-
raubstock ein-

spannen.

Fuhrungsbuchse (2), Pleuel (3)
und Avufnahmebuchse (4} auf-
stecken.

Mutter (5) aufschrauben und
Pleuelbuchse auspressen.

Einpressen der Plevelbuchse

Bild 20 :

Neue Pleuelbuchse (2) so om
Pleuel (3) ansetzen, dafl beide
Ulbohrungen (Buchse-Pleuel) in
einer Flucht liegen.

Pleuelbuchse {2) und Pleuel (3)
auf den Abziehbolzen (1) stek-
ken. '

Fuhrungsbuchse (4) und Aufnah-
mebuchse (5) aufschieben. '
Mutter (6) aufschrauben und
Pleuelbuchse (2) so einpressen,
daf3 sie aut beiden Seiten
gleichmafig Ubersteht.



Zentrieren des Pleuvels

Bild 21

Pleuel (1) in die Spannmutter (2)
einfihren und FUhrungsbuchse
(3) einschrauben.

Reibahle (4) einfUhren und das
Pleuel mit dem Kegel der Reib-
ahle zentrieren.

Pleuel durch Verdrehen der Fih-
rungsbuchse festspannen.

-

Bild 21

Ausreiben der Plevelbuchse

Bild 22

FGhrungsbuchse (1) in den
Schraubstock spannen.

Die vordere Stellmutter (4) der
Reibahle (2) ist mit Markierungs-
strichen versehen; die Verstell-
moglichkeit von Strich zu Strich
betragt 0,02 mm.

Gegenmutter (3) l6sen, Reibahle
einfihren und mit der Stellmut-
ter {4) auf den Durchmesser der
Plevelbuchsenbohrung einstellen.
Reibahle ous der Buchse neh-
men, Stellmutter (4) einen Teil-
strich nachstellen und mit Ge-
genmutter (3) die Messer fest-
stellen. Bild 22

Jetzt kann die Plevelbuchse mit der verstellbaren Reibahle (2) unter Beigabe von Ol
bzw. Petroleum vorsichtig ausgerieben werden.

Mit Kolbenbolzen die Passung kontrollieren.

Dies ist solange fortzusetzen, bis der eingedlte Kolbenbolzen sougend durch die aus-
geriebene Plevelbuchsenbohrung gleitet.

Zuldssiges Mafl der Plevelbuchsenbohrung = 12 ¢ ::: g’gig
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Vergaser

Die Fesﬂeciung der Vergaserausfihrung und die Wahl der Disengrofen wird vom
Werk durch Versuche vorgenommen. Die dabei ermittelte Einstellung ist ein Bestwert.
Deshalb ist es ratsam, keine willkirlichen Verdnderungen vorzunehmen. Feinstein-
stellungen sind bei Bedarf durch die Disennadel vorzunehmen, und zwar wird durch
Hoherstellen der Disennadel das Gemisch kraftstoffreicher, durch Tieferstellen kraft-
stoffdrmer.

Dabei ist zu beachten, daB die Stellung der Dusennadel nur im unteren und mittleren
Drehzahlbereich eine Verdnderung der Kraftstoffdosierung bewirken kann. Bei einer
guten Vergasereinstellung, einwandfreiem Luftfilter und geeigneter Zindkerze zeigt
der Kerzenisolator eine braune Farbung. Ruige und nasse Kerzen entstehen durch
kraftstoffreiches Gemisch, weiBder Kerzenisolator entsteht bei kraftstoffarmem Ge-
misch. Vorausgeseizt ist, daf} die Zindkerze den vom Motorhersteller vorgeschrie-
benen Wérmewert hat. : _
Nur ein einwandfrei eingestellter Vergaser garantiert einen niedrigen Kraftstoff-
verbrauch und damit optimale Wirtschaftlichkeit.

Der Vergaser muBB von Zeit zu Zeit mit Benzin ausgewaschen und gereinigt werden.
Bei dieser Gelegenheit ist zu kontrollieren, ob sich alle Teile in einwandfreiem Zu-
stand befinden. Ausgeschlagene Schwimmernadeln, Nadeldisen und Disennadeln,
cowie Gasschieber mussen erneuert werden, denn sie beeinflussen die Leistung und
den Verbrauch des Motors.

Gleichzeitig ist zu prifen ob die einzelnen Dichtungen im Vergaser vorhanden sind
bzw. keine Beschddigungen aufweisen.

Das Luftfilter im Ansauggerduschdampfer ist ebenfalls (je nach Staubanfall) in Ben-
zin auszuwaschen und das Metallgewebe mit Ol zu benetzen.

A
B A
BS
C
E-
——
G-
H-
J_
..... F&T3023:44
Bild 23
A Stellschraube F Gasschieber M Dise T Schlauchtille
As Mutier G Disennadel N Druckstift U Dichtring
B Deckelplatte H Vergaser- O Startschieber V Siebkérper
Bs Dichtung echduse P Einsatzfilter W Schwimmernadel
C Scheibenfeder | ichtring Q Federbigel X Stift
D Klemmschraube K Nadeldise R Stellschraube Y Gabelstiick
E Haltepldtichen L Schwimmerkappe S Feder Z Schwimmer
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Anmerkung:

Bei Stor?schwieriakeifen, schlechter Bergsteigféhigkeit und Beschleunigung, vor allem
in der kalten Jahreszeit beim 502/1 A, Hauptdise 62 einbauen und Disennadel in
Position 11l einhd@ngen, beim 502/1 B Hauptdise 58 einbaven.

Bei Startschwierigkeiten, schlechter Bergsteigféhigkeiten und Beschleunigung beim
502/1 A X, Hauptdise 62 einbauen und Diisennadel in Position lil einhdngen.

Wenn Motor zum Viertaktlaufen neigt (groBe Hohenlagen, hohe AuBlentemperatur),
beim 502/1 A CH, 502/1 A $ und 502/1 A DK Hauptdise 56 einbauen.

Entkohlen von Auspuffanlage, Zylinder und -kopf

Bei Reparaturen und Reklamationen wollen Sie folgendes beachten:

In jedem Motor verbrennt ein Teil des Schmierdls und bildet Olkohle, die sich beim
Zweitakt-Motor bevorzugt auf dem Kolbenboden, im AuslaBBkanal des Zylinders,
Auspuffrohr und Auspufftopf absetzt. Hier mufd sie von Zeit zu Zeit entfernt werden,
spatestens aber, wenn die Motorleistung nachl&fBt oder der Motor auch bei richtiger
Vergaser-Einstellung dazu neigt, im Viertakt zu laufen.

Eine Reinigung soll bei Bedarf, spétestens aber nach 3000 km Fahrstrecke erfolgen.
Zum Entkohlen kann der Motor im Fahrgestell verbleiben.

Auspuffanlage

Langer Auspufftopf
Auspuffrohr am Zylinder abklemmen und mit Topf abnehmen.

Mit einer handelsublichen Drahtbirste, die durch das Auspuffrohr hindurchgezogen
wird, die Innenwandung des Rohres reinigen.

Der Auspufftopf soll zur Reinigung zerlegt werden.

FEE 30293

Bild 24

Mutter (a) abschrauben, Endstiick (b) abziehen und Einsatz (c) herausziehen.
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Spezialauspufftopf in Kurzbauform

Fa53028:28

Bild 25

Schraube (1) herausschrauben und Einsatz {2) herausziehen.

Mit einem Schweif3brenner, oder im Schmiedefeuer, erhitzt man die Einsdtze (c, Bild
24 und 2, Bild 25) bis zur Rotglut und klopft bzw. schabt anschlieBend die noch vor-
handenen Rickstdnde ab.

Irgendwelche Anderungen an der Auspuffanlage sind zu untferlassen, da dies
Leistung und Kraftstoffverbrauch ungiinstig beeinfluBt und das Auspuff-
gerc’:iusc% erhaht. Jegliche Anderung des Auspufftopfes verstéBt dariber hinaus
gegen die gesetzlichen Bestimmungen und ist strafbar.

Beim Zusammenbau des Auspufftopfes (Ausfihrung B) ist es zweckmdfig, eine neue
Asbestschnur einzulegen, um die Dichtigkeit des Topfes zu erreichen.
Zylinderkopf

Zylinderkopf abschrauben und den Ulkohleansatz im Brennraum mit einem Schrau-
bendreher entfernen. Beschéddigungen der Brennraumoberflache vermeiden.

Zylinderkandle

Kolben in unteren Totpunkt bringen.

Olkohleansatz im AuslaB3kanal und in den Uberstrdmkandlen mit Schraubendreher
entfernen.

Kolben vorsichtig in oberen Totpunkt bringen und lose Olkohle entfernen.

Kolhen

Nur starkeren Olkohleansatz (Schuppen) vom Kolbenboden vorsichtig entfernen.
Nicht versuchen, den Kolbenboden metallisch blank zu schaben.
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ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Kurbelgehduse und Kurbelwelle

Mit passendem Rohr das Rillenkugellager im Kurbelgehduse abstiitzen und die Kur-
belwelle durch Gummihammerschidge einpressen.

Kurbelgehduse, wie im Bild 2 gezeigt, an Montagevorrichtung schrauben.

Kurvenschale und Druckfeder
Angegebene Zahlen befinden sich auf Bild 13.

Zugfeder (3) im Kerbnagel einhdngen, Kurvenschale (2) aufschieben (geschlossene
Seite des Kugelringes zeigt zur Kupplung) und Zugfeder einhdngen.

Federteller, Druckfeder und Federteller aufstecken, Hilse (1) mit Gehduserand bindig
aufpressen.

Fahr- und Startkupplung

Scheibenfeder (2, Bild 12) in die Kurbelwelle einsetzen
(Anmerkung Seite 12 oben beachten).

Ring (1, Bild 12) aufschieben.

Fahr- und Startkupplung aufstecken. Darauf achten, daf sich die Scheibenfeder genau
in der Nut der Kupplung fihrt.

Halteplatte {1, Bild 10} anschrauben.

Fahr- und Startkupplung mit Federscheibe und Mutter M 17 x 1, angedrehter Bund
nach uvnten, fesfscﬁrouben, Anzugsmoment: 55...6,0 kpm.

Plevel

Nadellager, Pleuel (3, Bild HLund Scheibe (2, Bild 11) aufschieben, mit Senkschraube
M 5 x 22, Linksgewinde festschrauben.

Anzugsmoment: 0,5...0,6 kpm.

Deckel

O-Ring auflegen und Deckel (1, Bild 2) mit 3 Zylinderschrauben M 6 x 22 festschrauben.
Anzugsmoment: 0,8...1,0 kpm.

Halteplatte abschrauben.

Kolben

Kolben 70...80° C erwdrmen und mit Fixierbolzen auf das Pleuel setzen, Pfeil auf
dem Kolbenboden zeigt zum Auspuff.

Kolbenbolzen mit der offenen Seite zum Vergaser einschieben, wenn nétig mit Kolben-
bolzenzieher (1, Bild 3) einziehen. Holzgabel (3, Bild 3) verwenden.

Kurbelgehduse abdecken, beide Drahtsprengringe einsetzen, auf richtigen Sitz achten.

Zylinder und Zylinderkopf
Zylinderflanschdichtung mit grafitierter Seite zum Gehduse auflegen.

Zylinder (leicht eingedlt) und Zylinderkopf aufsetzen und mit 4 Scheiben und 4 Muttern
M 6 festschrauben.

Anzugsmoment: 0,5...0,6 kpm.



Kupplungskorb und Innenrad

(angegebene Zahlen beziehen sich auf Bild 9)

Kupplungskorb (9) aufstecken.

Nadellager {6) aufstecken und Scheibe (5) mit Schmiernuten auflegen.
Nadellager {3}, Distanzbuchse (2) und Nadellager (1) aufschieben.

Innenrad (8) mit Anschréigung zum Kupplungskorb im Kurbelgehéuse einsetzen.
O-Ring {7) auflegen.

Planetenradirdger

Planetenradirdger (1, Bild 8) mit Deckel auf die Kurbelwelle stecken und die Planeten-
rdder in die Verzahnung des Innen- und Sonnenrades einrasten lassen.

Ausmessen des Axialspieles des Planetenradirdgers

Zulassiges Axialspiel des Plane-
tenradtrdgers 0,1...0,3 mm.

Beispiel:

Bild 26

Gehduse-Magnetseite:

Mafl von Gehdause-

oberkante bis

Lagerinnenring 43,1 mm

Mafl von Gehduse-
oberkante bis

Dichtfldche
{mit Dichtung) - 8,8 mm
o ; FRS 3020:47 34,3 mm
Bild 26 Dicke der Scheibe mit

Schmiernuten messen,
z.B. 1,5 mm

F &% 3029:30 ‘ : -+ Scheibe 1,0 mm
=25 mm ~25mm
31,8 mm
Bild 27

Kurbelgehduse:
Maf3 vom Planetenrad-
trager bis Dichtflache 30,4 mm

Differenz 1,4 mm
Axialspiel - 0,2 mm

auszugleichende
Bild 27 Differenz 1,2mm

Durch Ausgleichscheiben wird die Differenz von 1,2 mm auf der Kurbelwelle aus-
eglichen. Die Ausgleichscheiben (4, Bild 9) liegen zwischen Planetenradfrdger und
gcheibe mit Schmiernuten am Sonnenrad.
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Gehduse-Magnetseite

Dichtfléche von Gehduse-Magnetseite mit Dichtungsmasse bestreichen und Dichtun
auvflegen. Scheibe mit Schmiernuten und die Scheibe (1 mm dick) auf den Kurbel-
zapfen stecken.

Gehduse-Magnetseite aufschieben, darauf achten, dafl der Arretierzapfen des Pla-
netenradtréigerdeckels in der Aussparung des Gehduses sitzt.

Prifen ob der Wellendichtring richtig an der Nabe des Planetenradtrégers anliegt.
Gehduse-Magnetseite mit 5 Zylinderschrauben M 6 x 35 festschrauben.
Anzugsmoment: 0,8...1,0 kpm.

Ankergrundplatte und Nocken

Gummitillen fir Zind- und Lichtkabel in Gehduse-Magnetseite einsetzen.

Zind- und Lichtkabel in Gummitillen einfihren, Ankergrundplatte einsetzen und mit
2 Kreuzschlitzschrauben M 4 x 14 und Scheiben festschrauben. Darauf achten, dafd die
Kabel nicht eingeklemmt werden.

Federscheibe mit der Wélbung zur Grundplatte auflegen, Scheibe 0,2 mm dick ouf-
stecken, Nocken (2, Bild é) aufschieben und Scheibenfeder (1, Bild é) einsetzen.

Magnetschwungrad

Kegel der Kurbelwelle und des Magnetschwungrades entfetten.

Magnetschwungrad aufsetzen. Darauf achten, dafd sich die Scheibenfeder genau in
der Nut des Magnetschwungrades fihrt.

Federscheibe einlegen, Magnetschwungrad mit Zapfenschlissel anhalten und mit
Mutter M 8 x 1 festschrauben.

Anzugsmoment: 2,3...2,7 kpm.

Ziindeinstellung

Zindzeitpunkt: 15...20 mmvore. 1.
Unterbrecherkontaktabstand: 0,35 + 0,05 mm
Polschuh-Abrif3: B .. 0 ram

Mefizeug: Einstellehre fir Zindzeitpunkt

oder Tiefenmaf3,

Bild 28

Auf dem Magnetschwungrad
sind 2 Markierungen eingeschla-
gen.

.O" deckt sich mit der Strichmar-
kierung am Gehd&use, wenn der
Kolben im oberen Totpunkt steht.
.M” gibt die Zindmomentstel-
lung an, in der der Kolben ent-
sprechend dem Mafl des Zind-
zeitpunktes unterhalb des oberen
Totpunktes steht.

Bild 28

Ist ein Magnetziinder-Generator mit 2 Fenster (F & S-Nr. 0283112 100) eingebaut,
gibt die angebrachte Markierung auf dem Gehéuse in Verbindung mit der Markierung
auf dem Magnetschwungrad die Zindmomentstellung an.

Die Zindeinstellung wird sinngemdf3 wie auf Seite 24 beschrieben vorgenommen.

Der Magnetziinder-Generator mit 2 Fenster (F & S-Nr. 0283 112 100} ist gegeniber dem
Mag&egzﬂnder—(}enerotor mit 3 Fenster (F & S-Nr. 0283112000) nur komplett aus-
tauschbar.
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Die Zindeinstellung wird wie folgt vorgenommen

1. Unterbrecherkontaktabstand (b, Bild 29) so einstellen, dafl bei héchster Nocken-
stellung (Kolben im oberen Totpunkt) die Kontakte 0,35 + 0,05 mm abheben.

2 Mcgnetschwungmd entgegen der Drehrichtung so weit zurGckdrehen, bis die Mar-
kierung M auf dem Magnetschwungrad sich mit der Strichmarkierung am Gehdéuse
deckt (Bild 28).

3. In dieser Stellung missen die Kontakte beginnen zu 6ffnen. Ist dies nicht der Fall,
kann der Zindzeitpunkt durch Verdrehen der Ankergrundplatte, was durch die
Langsschlitze erméglicht ist, korrigiert werden.

4. Beim Verdrehen der Ankergrundplatte gegen die Drehrichtung des Magnet-
schwungrades: Zundbeginn froher, beim Verdrehen mit der Drehrichtung: Zind-
beginn spdter.

QiehSchrauben der Ankergrundplatte nach einer solchen Korrektur stets fest an-
ziehen.

5 IQei richtiger Zindeinstellung muf3 der Polschuhabrif (a, Bild 29) zwischen 6...9mm
iegen.

®

A Bild 29
~ Sollte der Abrify nicht stimmen,
, L so kann dieser nur durch ge-
AT & N ringfogiges Verstellen der Un-
oA VA terbrecherkontakte — in dem Be-
s reich von 0,35 * 0,05 mm - rich-

J/ I T tiggestellt werden.
h O \\Y O Wird eine neue Zindanlage
i ) eingebaut, muB3 der obere Tot-
/1 T | it punkt und die Zindmoment-
L stellung mit Hilfe der Einstell-
o e lehre fir Zindzeitpunkt neu aus-
S gemessen und festgelegt werden.
7 s Es ist zu empfehlen, bei jeder
A Inspektion des Motors die Zind-
i einstellung zu Oberprifen, weil
) d !— davon die Leistung des Motors
-' B il abhdngt und verschiedene Licht-
A1 AVUNNURR RN stérungen durch eine schlechte
ﬁﬁndeinsfailung verursacht wer-
. en.

S /,/ -_‘,~"
A Ebenso Elekirodenabstand der
: Fa5 316: 5672 Ziondkerze (0,5 mm) Uberprifen.

Bild 29

Vergaser und Abdeckkappe

Dichtung aufstecken, darauf achten, dafl der Ansaugquerschnitt nicht verringert wird
unhd Vet:)rgqser (3, Bild 1) mif" Ansaugstutzen mit 2 Scheiben und 2 Muttern M 5 an-
schrauben.

Abdeckkappe (4, Bild 3) durch leichten Gummihammerschlag aufpressen.

Getriehedl einfillen.
Olkontrollschraube (5, Bild 1) mit Dichtring und Olablafischraube (4, Bild 1) mit Dicht-
ring einschrauben.

Durch die Bohrung fir die Uleinfillschraube (2, Bild 1) die entsprechende Ulmenge
(siehe Schmier- und Wartungsplan) einfillen.

Oleinfulischraube (2, Bild 1) mit Dichtring einschrauben,
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ARBEITEN NACH DEM INSTANDSETZEN DES MOTORS

Verlegen und Schmieren der Seilzige

Bevor der Motor nach der Reparatur (bzw. Austausch-Motor) in das Fahrgestell ein-
ebaut wird, ist es zweckmdBig, die Seilzige sowie die Bedienungshebel zu Uberpri-

?en und schadhafte Teile auszuwechseln.

Es ist unbedingt erforderlich, daf3 die Seilzige und die Gelenke der Bedienungshebel

leichtgdngig sind, da sonst eine einwandfreie Kraftibertragung nicht gegeben ist,

was zu Stérungen fohren kann.

Gleichzeitig ist darauf zu ochten, daf3 die Seilziige in groBen Bogen verlegt und nicht

geklemmt werden, um Reibungsverluste zu verhindern.

Vor dem Einziehen neuer Zugseile missen diese eingefetiet bzw. eingedlt werden.

Nachtréigliches Schmieren der Seilziige

Bild 30 .

Schwergehende Seilzige werden Uber einen
Spezial-Schmiernippel abgeschmiert.

Bevor der Schmiernippel (a) auf die Seilhille
{b) aufgesetzt wird, mufd an der Stelle, an wel-
cher das Ol in die Seilhille eingefillt wird,
die duBBere Umhillung entfernt werden.

Motor in das Fahrgestell einbauen

Vor dem Einbau des Motors in das Fahrge-
stell die Dichtschnur an der Oleinfillschraube
(2, Bild 1) abnehmen.

Motor in das Fahrgestell einsetzen und an-
schrauben.

FRS 302:2%

Bild 30
Kette zum Hinterrad auflegen und mit Kettenschlof3 zusammenstecken. Die Klemm-
feder des Kettenschlosses muf3 mit der geschlossenen Seite in Laufrichtung zeigen.

Auf richtige Kettenspannung achten.

Kette

Seilziige
Seilzug for Gasschieber anbringen.
Seilzug fur Kupplungsbetdtigung (siehe Seite 26).

Elektrische Anschliisse

Isolierschlauch Gber die vom Motor abgehenden Kabel schieben und mit den Kabeln
gleicher Farbe an der Klemmleiste anschlieflen (siehe Schaltplan Seite 27).

Avuspuffanlage
Gereinigte Auspuffanlage anschrauben.

Es IiSt zweckmdfig, die Auspuffanlage erst am Zylinder festzuklemmen und dann am
Rahmen.

Benzinleitung
Benzinleitung auf den Vergaser stecken.

Ansauggerduschdampfer
Ansauggerduschdédmpfer mit NaBluftfilter anschrauben.
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Aus- und Einhdngen des Kupplungszuges im Motor

Aushiingen des Kupplungszuges
Bild 31

Klemmschraube am Starthebel
{8sen und Zugseil herausneh-
men.

Gummikappe (6, Bild 32) zu-
rickschieben.

Oleinfilischraube (2, Bild 1) mit
Dichtring herausschrauben.

Zugseil (2) in Pfeilrichtung schie-
ben, mit einem kleinen Schrau-
bendreher am Kupplungshebel
(1) nach unten aushdngen und
Zugseil herausziehen.

Bild 31

Einhdngen des Kupplungszuges
Bild 32

Neues Zugseil durch die Boh-
rung (5) in das Gehduse einfih-
ren und mit kleinem Schrauben-

dreher wieder im Kupplungs-
hebel (1, Bild 31} einhdngen.

Der Reihe nach Abstitznippel
(1), Filzscheibe (2), Abstitznip-
pel (3) und Seilhille (4) auf das
Zugseil schieben und in die Boh-
rung {5) einsetzen.

Auf die Seilhille (4) Gummikap-
pe (6) schieben und auf das Ge-
hduse stecken,

Bild 32 reeee Zugseil durch Dekompressor (7)

fuhren, Seilhille und Stellschrau-
be fur Starthebel aufstecken.
{Die Randelmutter der Stell-
schraube muBB ganz aufge-
schraubt sein.)

Einstellen der Startkupplung

Zugseil durch Starthebel fihren und mit einer Zange bis leicht fihlbaren Anschlag
herausziehen und Zugseil ohne Spiel festklemmen.

Anmerkung:

Sollte bei obiger Einstellung der Stcrtwe? nicht ausreichen, an der Stellschraube so
viel nachstellen, bis Startkupplung eingreift und Motor gestartet werden kann.
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Einstellen des Vergasers

Bild 33

Nach jeder Vergaserreinigung
ist eine Neueinstellung erforder-
lich. Die Einstellung ist bei be-
triecbswarmem Motor vorzuneh-
men.

Gasschieber - Anschlagschraube
(4) so weit herausschrauben und
den Seilzug so einstellen, daf3
der Gasschieber vollstandig ge-
schlossen ist.

Gasschieber - Anschlagschraube
(4) so weit hineindrehen, daf3 der
betriebswarme Motor bei ge-
schlossenem Gasdrehgriff ein-
wandfrei rundlguft.

Die Stellschraube [2 sO verdre
hen, daf3 der Seil ZUﬁ zwisch en
Vergaser und Gasdrehgriff 1..

mm Spiel hat.

Hinweise und Schaltplan fir Magnetziinder-Generator

fir SACHS 50271 A,
50271 B,
502/1 A NL,
502/1 A SF,
502/1 A X,
502/1 A CH,
502/1 A DK

Anschlisse:

Am Generatoranker
(gelbes Kabel)

a) Hauptlicht é Volt, 15 Watt
b) Schlufilicht é Volt, 2 Watt

Bild 33

sthaller

Sehaitstalluncen

% » Aus(Zurdurg hurz -
Gencrizssen)

T w Tagfanet

X = Fahrtlent

Bild 34




Hinweise und Schaltplan fir Magnetzinder-Generator
fir SACHS 502/1A S

Schewrwerfer
N
\
Hawptiarnpe \,\( “
e _
4 ~
Abblendschaties H 7
< ,
1\,_/70—‘&“ ?‘;Pﬁ‘feﬁsuju‘ter /'
\ : : i‘-_wf Harndruckknopf
}} / \ L
l . O e e . st oo P
% Q- i E Ll“_. "

-~ ;
Kurzschiufschatter ™~ //

- s
bt S —

A =
Scih.L. Br i
i
orau
Anschlisse: - geld

{gelbes Kabel)

b) Ricklicht
6 Yolt, 3 Watt
(graves Kabel)

Bremslicht
6 Volt, 5 Watt
(graves Kabel).

Bild 35
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KONSERVIERUNG DES MOTORS

Wird der Motor ldngere Zeit (z. B. Gber Winter) nicht benutzt, besteht die Gefahr der
Rostbildung. Fir solche Félle geben wir nachfolgende Anweisungen zur Motor-Kon-
servierung.

1. Kraftstoff mit einem Einfahr- und Korrosionsschutzé! im Verhdlnis 25:1 mischen
und den Motor mit diesem Gemisch kurzzeitig laufen lassen. Empfohlen werden
Ole mit einer Viskositédt SAE 30 bekannter Minerald!firmen (z. B. ENSIS-O1 30 von
Firma SHELL).

Das AuBerbetriebsetzen des Motors nach dem letzten Lauf soll bei gedffnetem
Gasdrehgriff durch den Kurzschiuf3schalter erfolgen. Nach abgestelitem Motor
Krcffsrof?hohn schlief3en.

Kurbelwelle mit Plevel und Hauptlager sind somit hinreichend gegen Korrosion
geschiitzt.

2. Zum Schutz der Zylinderlaufbahn und des Kolbens, Kolben in oberen Totpunkt
stellen und bei ausgeschraubter Zindkerze, durch die Zundkerzenbohrung, ca.
3...5 cm? Korrosionsschutzél einfillen. AnschlieBend Motor mittels Starteinrich-
tung ca. 15...20mal durchdrehen und Ziindkerze wieder einschrauben,

3. Zur AuBenkonservierung des Motors empfehlen wir Korrosionsschutzéle der be-
kannten Mineralé!firmen

z.B. Anticorit MR 5 der Firma FUCHS, Mannheim,
Lubrication-Oil MIL-L 644 B der Firma MOBIL-Oil,
Shell ENSIS Fluid 260 der Firma SHELL,

RUST BAN 395 der Firma ESSO.

Wird der Motor ldnger als 6 Monate aufgetankt gelagert, besteht die Gefahr einer
Entmischung des Kraftstoff-Olgemisches. In solchen Fdllen empfehlen wir dringend,
das Kraftstoff-Olgemisch durch Umrithren bzw. Schitteln der Maschine erneut zu
mischen oder zu wechseln.
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SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

Wartung- bzw.  Schmiermittel und -menge - Wartungs-
Schmierstelle . bzw. Wartungsarbeiten ; plan
el =
oo ;
218 83
o o o 2
< < < 3
Getriebe | SAXONETTE-Gelricbedl F&S-Bestel-Nr. | =
0299130 001 Dose zu 250 cm3 £ £
Neufiollung: 75 cm?, Nachfullung: bis Un- | § | o
terkante Olkontrollbohrung = 2
o D
Vergaser reinigen und einstellen X
Luftfilter Je nach Staubanfall in Kraftstoff aus- |
waschen, in Ol SAE 40 oder 50 tauchenund X |
abtropfen lassen. .
Motor und entkohlen, siehe Seite 19 x
Auspuffanlage L
Ziundan! | Unterbrecher prifen bzw. einstellen
SReRags ' nach 500, nach 1000 donn alle 3000 km X
S : e e e i 38 = et e ottt e 2 g e
Schmierfilz fur Unterbrechernocken mit X
BOSCH-Spezialfett Ft 1 v 4 einstreichen I
Zindkerze prifen, reinigen und Masse-Elektrode X |
nachbiegen. E
Seilzige sinslen x|
Kupplung Prifen und bei Bedarf nachstellen

Zylinder-Laufbahn
Pleuellager
Kurbelwellenlager

Durch Zweitaktermischung, d. h. SACHS-

Motor-Spezialdl SAE 40 (Dose zu 250 cm?,

vorgemischt fur 5 | Kraftstoff) oder

 Marken-Zweitaktersl SAE 40 oder 50 mit
~ Markenkraftstoff im Verhélinis 1:25

mischen.
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OLKONTROLLE UND OLWECHSEL

Dafs |‘?efriebe des Motors ist schon vom Werk aus mit 75 cm3 Saxonette-Getriebed!
getillt.

Das Saxonette-Getriebed! ist in Dosen unter der F & S-Nr. 0299 130 001 erhdltlich.
Eine Olkontrolle mufl bei der Fahrzeugibernahme, sowie alle 3 Monate bzw. alle
1000 km vorgenommen werden.

Zur Olkontrolle wird der Motor warm gefahren, dos Fahrzeug so gestellt, daf3 der
Motor waagrecht steht. ‘

Olkontrollschraube (5, Bild 1) herausschrauben. Solite an dieser Stelle kein Ol aus-
treten, muf3 an der Oleinfillschraube (2, Bild 1) so lange Saxonette-Getriebed! nach-
gefullt werden, bis es an der Bohrung fir die Olkontrollschraube herauslduft.
Oleinfill- und Olkontrollschraube einschrauben.

Wenn das Getriebed! im Betrieb auch nicht verbraucht oder nennenswert verunreinigt
wird, so verdndert es sich doch im Laufe der Zeit.

Deshalb soll ein TUlwechsel alle 6000 km oder einmal im Jahr vorgenommen werden.

Selbstverstdndlich 1éf3t man auch hier den Motor warmlaufen.

Olablaflschraube (4, Bild 1) und Oleinfillschraube (2, Bild 1) herausschrauben.

gcshcl!fe Getriebed! auslaufen lassen und Olablafischroube mit Dichtring wieder ein-
rehen.

Ag der Oleinfolléffnung ca. 75 ecm? SAXONETTE-Getriebes! (F & S-Nr. 0299 130 001)
oder

SHELL-Donax T 6 CASTROL-TQ
BP-Automatic Transmission Fluid OPTIMOL-H 1738
ESSO ATF 55 MOBIL-Fluid 200 Y
DEA Fluid 684 (ATF) Deutz-Ol HY-F

wie unter Olkontrolle beschrieben einfillen.

Bei AuBentemperaturen Gber 20°C (Sommer) kann auch Getriebed! SAE 80 ver-
wendet werden.

ANZUGSMOMENTE DER SCHRAUBEN UND MUTTERN

Schrauben
F & S-Nr, | Stckz. . verwendet fir Teil Maf3 Anzugsmoment
0240158001 1 Pleuvel M5x22 | 05...0,6kpm
0640001001 = 3 = Deckel Mé6x22 = 08...1,0kpm
0940091100 5 = Gehduse-Magnetseite M6x35 = 08...1,0kpm
Muttern
F & S-Nr. i Sickz. i verwendet fir Teil Maf Anzugsmoment
0242113000 1 ~ Fahr- u. Startkupplung M17 x 1 55...6,0kpm
0242 115 001 4  Zylinder und -kopf M & { 05...06%kpm
2842001000 © 1 = Magnetschwungrad M 8x1 | 23...27kpm
0242114 000 1 Kettenrad M26x15 | 65...70kpm
|
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MOTORSTORUNGEN

Im folgenden geben wir eine Reihe von Stérungen an, die evtl. aufireten kénnen.

A. Motor springt nicht an

kein Zindfunken, weil
1. Zindkerze verolt, nafl, Gberbrickt
oder defekt

2. Zindkabel beschadigt
3. Zindkerzenstecker defekt

4. KurzschluBBschalter klemmt oder vom
Motor abgehende Kabel beschéadigt

5. Unterbrecherkontakie wverdlt oder
verschmort
6. Zindanker oder Kondensator defekt

kein KraftstoffzufluB, weil

1. Sieb im Kraftstoffhahn verschmutzt
2. Dusen verstopft

kei;; zindfdhiges Gemisch vorhanden,
wei

1. das Mischungsverhdlinis nicht stimmt
2. der Motor zu stark Gberflutet wurde
3. Woasser im Vergaser

keine Kompression, weil

1. Ziundkerze oder Zylinderkopf lose

2. Zylinder stark ausgelaufen oder
Kolbenringe gebrochen

B. Motorleistung laBt nach

wegen Verschmutzung, weil

1. NaBluftfilter im Vergauser ver-
schmutzt

2. Auspuff- und Uberstrémkandle im
Zylinder mit Olkohle zugesetzt

3. Im Zylinderkopf starker Ulkohle-
ansatz

4. Auspuffrohr und Auspufftopf
verschmutzt

5. Kraftstoffbehdlter nicht beliiftet
{(VerschiuB)

6. Ziundkerze verglast

C. Sonstige Motorstérungen

Motor arbeitet unregelmdBig, weil

1. Motor zu heifl wird; es bilden sich
im Vergaset Dampfblasen, die die
Benzinzufuhy :téren

2. Unterbrecherkontakte verdlt oder
verschmort

3. Lagerbolzen fir Unterbrecherhebel
eingelaufen

4. Zundkerze oder Kerzenstecker bzw.
Zindanker nicht in Ordnung
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Motor arbeitet im Viertakt und kommi

nicht auf Touren, weil

1. Schwimmernadelsitz verunreinigt
oder ausgeschlagen

2. Schwimmer undicht

3. Auspuffkanal und Auspuffanlage
nicht sauber

4. Vergasereinstellung nicht stimmt
oder Disen lose

5. NaBluftfilter im Vergaser ver-
schmutzt

Motor knallt oder patscht in den

Vergaser, weil

1. Motor zu wenig Kraftstoff erhdlt

2. Wadarmewert der Zindkerze zu
niedrig

3. Zindkerze Gberbrickt, verschmutzt
oder verglast

4. Motor falsche Luft erhalt

5. Wasser im Vergaser

Motor klingelt beim Voligasfahren

stark, weil

1. Kohlrippen verschmutzt

2. Verbrennungsraum im Zylinderkopf
und Kandle im Zylinder einen star-
ken Olkohleansatz haben

3. Motor zu viel Frihzindung

4. Pleuelbuchse ausgelaufen

Motor hat keinen Leerlauf, weil

1. Gasschieberanschlagschraube
verstellt

2. Seilzug for Gasschieber nicht richtig
eingestellt

3. Zindanker defekt

Motor wird zu heiB, Kolben klemmt,

weil

1. Kolbenboden wurde bei der Ent-
kohlung blank geschmirgelt

2. Motor zu wenig Krafistoff erhdalt

3. Vergaser nicht richtig eingestellt
oder falsches Ol verwendet wurde

4. Kihlrippen am Zylinder und Zylin-
derkopft verschmutzt

5. GlGhzindungen

Motor hat zu hohen Krafistoff-

verbrauch, weil

1. Kraftstoffbehdlter, Benzinleitung
oder Vergaser undicht

2. Disennadel und Nadeldise
abgenitzt.



