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Hr.YAMAHA knallert forhandler, Aarhus d.3/2 73.

Det er med glede at vi endelig kan meddele Dem,at det er blevedl

tilladt at skifte drejeskiven i YAMAHA FS1lK,hvorved ydelsen

kommer op p& det niveau hvor den rettélig burde have veret fra

forste dag.,

Fejlen har veret nesten umulig at rette fordi fabrikken ikke har

villet &ndre drejeskiven,men vi har besluttet at skifte denne selv,

0g De kan derfor paregne kun at modtage modificerede modeller fra os

fra dags dato.Prisen er umndret silsnge lager haves,men da vi er

kontraktligt forpligtiget +til at aftage et parti der stidr klar til

alsklibning i Japan,og disse er til dagspris,vil det blive nedvendigt

med en stigning pd disse.Med den nye drejeskive g8r knallerten som

de bedste 1 klassen,og fuldt sd godt som den nye 1973 REED VALV

B

model .

Fglgelig bliver der nu hele 5 farver at holde rede pa:Orange,Bléa,

Gren,Lilla og gul.

Vi vedl®gger en tegning af den modificerede dre jeskive til Deres

orlentering,samt en teknisk information der redeger for hvordan

man skifter drejeskiven,

Vi vil i1 den udstrgkning det er muligt anmode Dem om at skifte

dre jeskiven,og ved opfiling af den gamle skive gore Dem opmeETrkso
pa at det ery,dels en dirlig ide’,dels ulovligt,at sndre udskeringen
udover det tegningen viser.Skylletider kan e&ndres til det darligere

selv med en steorre udskering!

1 de fleste tilfelde vil vi kunne ombytte den originale drejeskive

med den af os fremstillede,men hvis den er modificeret i forvejen,

kan den dog ikke byttes.

De bedes lgvrigt ringe til os hvis der er problemer med denne udskift-

ning;og FRANZ KROON vil hjelpe Dem med den tekniske side af sagen,

Med venlig hilsen

isF RANZ KROON
;L{ﬁt1r()?€€:‘(?iiJE§%

Norrebrogade 2 . 8000 Arhus C

Tif. lager: 06-1319818. Giro 166303
Boghold. 06-131577
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FODHVILERKONSOLg Ved f&%f%?%ﬂdlﬁ% kan 1 stedet for bolt M8 x 15 bruges
~ medaendte tap (2¢5-27117=00) : -

Den tiloversblisvne bolt kan dermﬁ
efter bruges til montering af ud-
stedningssystemet,

UDSTUDNINGSSYSTEMET : Det samlede u&stﬁdningSSystem skrues fast pd cylin-
. | deren og monteres i det bageﬁte bealag som vist ¢

Bolt M8 x 15 L/ dwmmmp
97201@08@15 ”Tf 1W#j{

LEDNINGSNETTET : - Efter Samling_af 1@ﬂﬂii;@fﬂ@ i Torliygtehuset skal der
' vere en enkeltl ledning tilovers. Den er gren med en
gul stribey; og skal ikke bruges,

Baglygteledningerne fores gennem svellet til
latorkassen, hvor de forbindes som vist :
Gul m. grat bdnd — LA, | ,jgiafemeﬂi.m@ grédt band
Morkebld ———— N— — Mgrkebls
Megrkebld -
AKKUMULATOREN E_ wkal péfyldesisyrélilgéSE 08 t11&luﬁﬁegﬁt
' ~ NB! _HUSK AT FJERNE PE @EEEEWEE&M
Axirumulatorens plugﬁg&m;;; (f%d> tllﬁlutteﬂ Slkrlﬁgbm
ddsen og minusledningen (sort) monteres til stellet
ved hjelp af en 6 mm skrues |
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Aftap olie fra gearboxX,.

Fijern hojre fodhvilergummi og udskru i venstre silde de 2 bolte, sSom

holder hele fodhvileren. Fjern denne,

Pjern fjederen, som holder bremsepedalen "oppe". Den er fastgjort

til lydpottens bageste opheng. Lesn derefter justermetrikken for
bagbremsestangen s& meget, at hejre sidedzksel kan fjernes uden av

ramme bremsepedalen,

Skru dekslet af over karburatoren og fjern denne efter at have les-
net dens spzndebdnd gennem det af en gummiprop lukkede hul pa for-
siden af sidedszkslet og at have fjernet benzinslangen og 2 udluft-

ningsslanger fra karburatoren.

Fjern luftfilteret ved at aftage luftfilterkassens forkromede ende-
deksler,

Lgsn benzinslangen fra benzinhanen og bemsrk, hvorledes denne er
fort gennem luftfilterkassens ophzng. Trazk den ud af dette og lad
den sidde uregrt i sidedzkslet. '

Udskru de 7 phillipsskruer, som holder hejre sidedsksel og fjern detie.

Fiern omhyggeligt med en planskraber alle pakningsrester fra sidedssa-
let og krumtaphusets pakflader og bemzrk de 2 gummiringe, hvor siyrao-
tap og karburatorstuds passerer gennem sidedazkslet., Disse gummliringe

skal ved monteringen settes pd drejeskivedzkslet, mens de ved adsikll-

lelsen som regel bliver siddende i sidedzkslet. '

Fjern de 4 phillipsskruer (l)ﬁ som holder koblingsfjedrene (2); og ui-

tag disse samt trykplade (3) og koblingsplader (4) fra koblingen. Fjern
trykfoden (5) fra koblingsakslen, losn 1éseblikket-(6) cg Llgsn koblings-
mgtrikken (7)§ idet koblingens inderste skal (8) fastholdes med speclale
- veerktei, hagenosgle eller ligrende,

pp— ! Lot e e e . oL .
P ks By - . - - i n
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10, For koblingsmetrikken fjernes helt indssittes en aluminiumsstrimmel ca.
lo mm bred og 3 mm tyk mellem koblings- og krumtaptandhjulene, hvorved

an laser disse,o0g krumtaptandhjulets meotrik kan fjernes.

0BS¢ Ovennsevnte strimmel mé endelig vere af aluminium, da der ske. ska-

de pa tandhjuleney, hvis der anvendes et hdrdere materiale,

11. Fjern nu koblingsmegtrikken (7) helt og udtag den inderste koblingsskal

' (8). Bag denne findes 2 skiver, yderst en stdlskive (9) og (1o )en bron-
zesklve, som ved monteringen omhyggeligt skal anbringes over koblings-
navet (11), der netop stikker bronzeskivens tykkelse frem genne den
yderste koblingsskal (12), '

12, Pjern den yderste koblingsskdl (12) og pase, at denne ved genmonterin-

gen fanger de 2 tappe fra kickstarterhjulet (13), som er anbragt bag
koblingsskélen,

13, Fjern krumtaptandhjulet.

14, Fjern gearpedalen og venstre sided®ksel og fjern hesteskolidsen fra
gearpedalakslen, hvor denne forsvinder ind i krumtaphuset.,

15, Gearskiftearmens fjederbelastede pal logftes pd hojre side af motoren
fri af skiftetromlen, og hele armen med aksel trazkkes ud. Padse ved
genmontering at neutralstillingsfjederen har fat bdde i tappen péd ge-
arskiftearmen o0g justerskruen pa krumtaphuset. |

16. Afskru de 6 phillipsskruer, som holder drejeskivedakslet, og fjern
dette. |

17. Skift drejeskiven til den modificerede skive med storre udsk&fing@
Drejeskiven har pa den ene flade en nedfresning, som skal vere udfor
den stift, der lokaliserer skivens notskdrne nav pd selve krumtappen.

18, Pase ved genmontering, at drejeskivedszkslets gummitetningsring ligger
rigtigt 1 drejeskivedekslet.

19, Husk at pafylde gearolie efter endt montering, 0,6 liter SAE %0 eller
SAE 1o=%0. / o |

e ]

NBe Husk at skivens ﬁafiﬁsning

skal vere udfor medbringerstif-
ten 1 navets ‘ } _ /




=Eye b . LN R LT RS R

MR R LA TV T i

L
SR

e, —walel s =N =

-,

—r—.omar 2

o W - e g

L=

IR LR

R I

AT T U T R LT N T A PR e DD s T e L A T L g T T S ST S TR e L R AT m L o et

L. m. AT ———

" p——

~3
3

KR NY TYPRE

A

i)

L FOR YAMAHA FB-1lK 1972

7L

BY

n,

[

DR

el
r

[

e —r——— -1

I L LT R L

R —

-

—_—

[y T LR

sFrm= '."'rl-l-'-—" LY

=i

'qh...

L= e

e Y e e, A T L R I AL T TR L e A L S, T T 0 P A T L O G R sl RS el

;]
.
"
T
.-
b
.
-.”
rt
]
'
]

Al e A I Tl T A T T 1 T e T A AT T Y R e [ o e s i T e e S L AT T S IR TR R o S, 2T . e Y e T R

T

-

A aAv. . -

PR T

———— ———

LR = O N

ST

[

.
-
~ e
-l .
. . .
4 .- ¥
. e
1 .
N 4
r
.. R
PR
. T
P
i ..__
' -
L]
¢
e h.- "
¥
r. S~
r
- -y
3
N
-
-
'
yo a
B Ty s
r
" .
E,
. A '
. Y [T}
e
R
s
A '
. .,_...__.
. Lo
1 "= -~
Lo
1.0
-“.
]
&
.t
N
- .—
/
= )
=
.L
L
1
. 1]
\ -
(1] -
N
'
|
o
=k
L
[ aly
el
a
- Ll
.
- -
’
e
P e
-.-...-.
. Y T
- - .r.
: . N
- -

[e— T Y . BT IR T Th

—

-

w1
.

.....

.
W g .
T .
3 am.
! ot
" .
. v .-_.."*.w...-m ._..H
: Ao
i S
o
ra
'
.
[¥ -
5
:
g
¥
i
P AT L WLl T+ -n Lol e T D L - Toplm b Tlrble e Bl L iy Pristabe, i
. - - T

-
T,

s

e TORENE Y DL TR TGS R e i TR el TR UG B A Lk T T SN T T A T A e S E 7 e e T e TR T T e T T R T T T e ! M R e T

3

3

e ame g,

L

-

[

EL o AR E e EEL e rEts = =

-a—

—_——————

e—

o
L]
‘.l'
ek T ] T el L NIV L 3 G g e ¢ LT L 1 T b A -

o A e e D LI T M T e e L TR el L e R T L AT e AT

L a— et = —— Ay = -

L OAR L
[ T T,

Pl T F A RC

— A=

.

T
T maas s e ey Yy e—l = —— L

—

T e e T P = T e N TR T T SALE IR . .., Wt

Lyl
=r
- T rEte

e EE———r .

P

—

-

- e

-

LPTS LUL O AL NS (TR NL LR FF R IR P LR LR SRS L LI PR L T Ry W R er, e = gty

Sk kR R L

B e —

el

T Y e o T

SERTTARL & . T e r—— e ———

;
9
|

)]

S e T T e 8 ..u....-,.-..h...n..!..,.._:

-

sEmu=lor

B M

DRy e

P e = nl gl

T e ~Taantl -




