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Yamaha FS1 karburator

Vejledning i renovering og justering af karburator til Yamaha FS1.

Mikuni Karburator data:

Standard 10mm karburator (ny model med traek choker): Tunings karburator 16mm (samme type som blev brugt pa der
Engelske markedet uden begraensning)

Type: VM10SC VM16SC
Hoved dyse: #110 #150

Pilot dyse: #25 #25

Choker dyse: #50 #50

Stralergr: E-4 w4

Nal: 3F3-4 3G9-3

Gas spjeeld Udskaering 2.5 Udskaering 1.5
Luftskrue grund indstilling: 1% omgang ud 1% omgang ud

Herunder en split tegning af en karburator
med choker-pind.

Som det fremgar af data ovenfor findes der flere typer

karburatorer til FS1. |
| 32

Udover diameteren pa 10 og 16 mm findes en kabelchoker
type der er brugt pa zldre modeller. 33
-1}
Karburatorens opgave er at blande benzin og luft i det rigtige | 30
forhold under alle belastninger og samtidig forstgve 29"
benzinen i luften sa blandingen let kan braende. 28
27

Motoren har brug for forskellig mangde benzin alt efter om
den skal startes, kgre i tomgang, accelerer, kgrer roligt eller
med fuld gas.

Hoveddysen ( POS 3 ) er karburatorens primaere forsyning af
benzin, men der er ikke nok vakuum til at suge nok benzin
op fra hoveddysen i tomgang og meget lav hastighed.
Derfor har karburatoren forskellige "hjelpe systemer" for at
hjelpe ved kold start, tomgang, lav hastighed og ved
acceleration.

37

Hoveddysen, tomgangsdysen, nalen, luftskruen virker ved
forskellige motor hastigheder og hvor de forskellige
systemer bliver brugt kommer an pa hvor meget der drejes
pa gashandtaget og hvor hurtigt motoren kgrer.

Ved tomgang (gashandtaget er sluppet) er det kun
luftskruen/blandingsskruen og tomgangsdysen som bruges

Ved medium hastighed (gashandtaget er drejet halvt) er det
nalens position i naleholderen som har mest at sige.

Ved fuld gas (gashandtaget er drejet helt) er det kun
hoveddysen som er i brug.
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Herunder en tegning af de enkelte karburatorer deles virkning i forhold til gashandtags positionen.
En simpel og en mere detaljeret tegning til hgjre.

Where the Parts Do Their Part
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Karburatoren virker ved tryk forskelle. Motoren suger luft ind via membranen under kompressionsslaget og igennem karburatoren.
Luft hastigheden stiger hen over stralergret og dermed faldet trykker under atmosfaere tryk pa toppen af stralergret.
Svemmerhuset er forbundet til atmosfeaere tryk via en slange (den er meget vigtig at fa monteret da karburatoren ellers ikke virker
rigtigt) og der presses benzin op af strale rgret.

Nu er det op til de enkelte systemer i karburatoren at regulere maengden af benzin i forhold til luft maengden. Her er det luft
skruen, hoved dysen nalen og stralergret der styre maengden under de forskellige belastninger eller handtags positioner. Det
ideelle forhold er 14.7 gram luft til 1 gram benzin.

Pa tegningen til venstre ses virkemaden ved normal kgrsel. Tegningen til hgjre viser karburatoren i tomgang.

L
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Choker systemet er et separat system der ikke er afhaengig af de andre systemer.
Motoren skal kunne starte, pa choker systemet alene uden at give gas.

Det er meget vigtigt at indsugnings pladen og reed ventilen er teet da det ellers er umuligt at starte motoren.

Taetheden her sikrer at den benzin blanding der er suget ind i krumtaphuset bliver der til skylle portene dabner og blandingen kan
komme ind i cylinderen.
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Rensning og samling af karburatoren.

Start med at rense karburatoren udvendig med diesel olie, WD-40 eller lignende.

Karburatoren adskilles ved at Igsne skruen der
holder bundkaret som vist pa billedet herunder.

- e ——————— e ———

Herunder ses dyser og ventil der er monteret i
karburatorens hus.

i | o= -
'[ -!‘ gsvammervenﬂl
1
4 N\ I R

mgangs dyse

Start med at demontere stralergret
(her vist med hoved dysen monteret)

Strale rgret er en Ngglevidde 8 (NV8mm) Og
dysen er NVémm
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Hoved-dysen skrues ud af stralergret. (NV 8 og
6mm)

r o -

Chokerpinden demonteres (NV 12mm)

Svemmer ventilen skrues ud(NV 10mm)

Der er en lang (som pa billedet) og en kort
svgmmer ventil.

NSL d 22/12-2009

www.yamahafsl.dk

!
¥

/ Tomgangs dyse J

Svemmer ventil
P

Tomgangsdysen skrues ud som det ses herover

Var opmaerksom pa at den korte svgmmer ventil
bruges i de originale Mikuni karburatorer.

De lange bruges kun i de uoriginale Mokini (eller
lignende). Det er vigtigt ikke at bytte dem om da
benzin niveauet i svgmmer huset ikke vil passe.
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Rens svgmmer ventilen ved at skille den ad og rens alle dele blaes igennem med trykluft.

-

Kontroller at der ikke er slidmaerker pa konussen

Start med at traekke lase ringen ud.

b

B
o2
|
B
B

Tag nu naleventilen ud
Check ogsa at der ikke er maerker pa sadet i

ventilen

Ventilen samles i samme raekkefglge den blev adskilt.
Tricket er at styre lase klipsen med en lille skruetraekker indefra for at ramme den anden kant.
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Her ses luft skruen. Demonter den. Vaer opmaerksom pa fjederen.

Herunder et billede af de komponenter der Choker stemplet til venstre skrues Igst af pinden
indgar i choker systemet sa de andre dele kan adskilles.

Husk der skal vaere en gummi klods i stemplet
som pa billedet herunder

g-

Puds choker pinden med staluld til den er glat.

Alle dele legges i diesel olie, WD-40 eller lignende og alle kanaler renses.
De sma flaske rensere er fra tandlaege branchen og er meget velegnet til at rense kanalerne med. De kan
kebes pa apoteket. Husk ogsa at rense strale rgret.

Efter en tur med flaske renserne blaeses alle kanaler igennem med trykluft.

e

Har man en ultralyds renser er det at foretraekke da det ogsa renser alle kanaler inde i karburatoren.
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Samling.

Start med at samle choker pinden.

LOCTITE ™

Monter omlgberen (den med sekskanten) sa
fiederen og derefter choker stamplet.

Jeg bruger lidt LocTite© 222 (denne type kan
adskilles igen) pa gevindet for at |ase det.

Monter tomgangsdysen og svgmmer ventilen.
Husk det skal vaere den korte type svgmmer
ventilen til originale karburatorer

Det hele samles fra gevind enden. Gummi
manchettetn monteret fra den anden ende (
hgjre)

Man kan eventuelt sikre svgmmer ventilen med
lidt LocTite© 222.
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Stralergret med hoveddyse monteres

Herefter monteres svgmmeren i svgmmerhuset.
Husk den lille messing plade i midten som
aktivere ventilen.

Veer opmaerksom pa at svgmmeren kan klemme i
bund stilling (hvis svsmmerhuset har vaeret
drzenet af) Og benzinen derfor vil Igbe ud af
karburatoren.

Man kan slibe lidt pa den nederste runde del af

svgmmeren med fint sandpapir for at fjerne
grater. Det kan hjzelpe.
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Monter O-ringen
W

n
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Husk O-ringen
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Nu monteres svgmmerhuset (husk pakningen)
Og choker pinden monteres i huset.

Gas-spjeeld.

Herunder de dele der indgar i gasspjeeldet.

asspjaeld fjeder

omgangs stopper

Lisecip |
asspjaeld

]m—
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Start med at montere C-ringen i hak 3 pa karburator nalen som herunder. Der er 5 hak i alt sa man kan
justere blandingsforholdet i mellem gas omradet.

—

Standard positionen for nalen er i midten eller i hak 3. Nalens position har betydning i mellem gas omradet.
Er der problemer ved fuld gas giver det intet at justere nale hgjden.

Saml nu tomgangsskruen, fjederen og karburator
toppen som pa billedet til venstre. Bemaerk hullet
i neddrejningen pa tomgangsskruen. Denne skal
brugen til splitten der holder stopperen sammen
men skruen.

NSL d 22/12-2009 Karburator 10



Link til reservedele: www.yamahafsl.dk

Monter nalen med C-ringen i gas spjeeldet som vist herunder.

Og derefter Laseclippen der holder C-ringen og
nalen pa plads.

Hvis sporene i nalen er slidt sa skift nalen og C-
ringen, ud da den eller risikere at falde af og
saette sig i stralergret. Og sa kgre man varm....

Sa indsaettes tomgangs stopperen som vist her.
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Fjederen monteres i gas spjeeldet som her under.

»
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Nu skal de to dele samles med splitten. Det kan vaere lidt sveert at ramme hullet i tomgangsstopperen

Al

Sa er der kun tilbage at montere gas kablet igennem juster nippelen. Det kan vaere ngdvendigt at dreje C-
ring og lase clips lidt for at fa gaskablet igennem spjeeldet og pa plads.
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Herunder et par billeder der viser de forskellige tilslutninger pa karburatoren.

Luft indtag for
choker system ™S

Slange til aftapning
af benzin

Benzin tilgang

Slange til atm. tryk
entil til aftapning af
svgmmer hus
Luft skrue for tomgang

Luft indtag for
omgangs system
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Herunder en lille guide til korrekt justering af karburatoren

For fed blanding:
Symptomer og Lgsninger:

1. Motor vil ikke kgre ordentligt i tomgang, og tomgangs skruen giver ingen meerkbar sendring. Prgv
at ggre blandingen mager ved at stille pa Iuft skruen (dreje den % omgang mod uret). Huvis luft
skruen ikke har nogen virkning, skal du montere en mindre pilot dyse. og stille luft skruen tilbage
udgangspunktet (grundjusteringen 134 omgang ud). Den rigtige luft skruen indstillinger er
normalt mellem 1 og 22 omgang ud. Den korrekte pilot dyse er en, der giver omgdende motor
respons fra tomgang, og luft skruen skal veere justeret mellem 1 og 22 omgang ud. Hvis
problemet stadig eksisterer, kontrollere og renggre Chokerer systemet og karburator
udluftningssystem.

2. Motor gar urent fra tomgang og op til ca. 2 gas spjeeld position, derefter kgre den normalt igen.
Hvis alt i under punkt 1 er korrekt, tjekke ndlen. Normalt skal ndlen vaere i hak #3 (i midten).
For at ggre blandingen mager, skal du haeve |3se ringen til ndlen. Hvis ndlen er haevet til
moaksimum uden det hjzelper skal der bruges en anden nal der giver mindre benzin. En tyndere
nal.

3. Motor kgre fint op til ca. 2 gas men kgre ujaevnt (4-takter) ved fuld gas og motoren mister
treekkraft. Dette er et skole eksempel pd en for stor hoved dyse. Problemet kan ogsd opstd, hvis
luftfilter bliver tilstoppet og problemet bliver veerre nar motoren varmer op. Vaelg en mindre
hoved dyse, et nummer mindre ad gangen. Hvis problemet stadig fortsaetter, selv om problemet
er blevet en smule bedre, monteres den oprindelige hoved dyse og ndlen saenkes et hak. Nu
finjusteres hoved dysen igen og testen gentages.

For mager blanding.
Symptomer og Lgsninger:

1. Motor vil ikke tage omdrejninger nar der gives gas fra tomgang men er lige ved at stoppe.
Dette er tegn pa for mager blanding. Dette ses ogsa ndr motor er helt kold hvilket er
normalt uden choker. Drej luftskrue en kvart omgang med uret (ind) og kontrollere at
motoren kan tage gassen uden tgven. Hvis motoren "heenger lidt i de hgje omdrejninger"
eller ikke kommer helt tilbage til tomgang, skal man montere en stgrre pilot dyse og grund
justere luft skruen igen.

2. Motor kgre fint og rent, men kgrer varm og mangler traekkraft. Dette symptom tyder pa en
for lille hoved dyse og eller ndl. Brug en stgrer hoved dyse og / eller ndl indstilling. Nar
motoren kgrer meget varmt og mangler kraefter, kan den let vaere taet pa at seette sig.
Bemaerk: for at vaere sikker pa, at problemet er mager blanding, kan man traekke choker op
0og se om problemet bliver bedre eller veerre. Hvis det bliver bedre, er problem helt sikkert
for magert blanding.
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Luften skruen:

Luften skruen er en lille messing justerings skrue der er placeret pa indsugesiden (luftfilter side) pa
karburatoren. Luft-skruen er en justerings mekanisme beregnet til at finjustere karburatoren i
forhold de atmosfeeriske betingelser den arbejder under. Luft skruens funktion er at aendre
blandingsforholdet p& pilot/tomgangs systemet i karburatoren, og pavirker hovedsagelig motorer
under start, tomgang og op til ca. ¥s gas. Korrekt justerings position af luftskruen kan give
indikation om, at det er ngdvendige indstilling pilot dysen (luft skruen skal vaere mellem 1 og 2
omdrejninger ud ved bedste justering).

Den korrekte procedure for indstilling af luft-skruen, er at varme motoren op til driftstemperatur.
Indstil s3 tomgang skruen s& motoren, kgre omkring 500 omdrejninger hgjere end normalt. Sa
skrues luft skruen hele vejen ind, til bundstilling. Skru nu luftskruen langsomt ud en %4 omgang af
gangen (give motoren 10-15 sekunder mellem hver justering til at stabilisere) Fortseet med at dreje
skruen i %4 omgangs trin, ud indtil motoren nar sit hgjeste RPM. Det kan veere ngdvendigt at prgve
flere gange.

Den foretrukne indstillings position af luft skruen er mellem 1 og 2 omdrejninger ud. Hvis motoren
nar sit hgjeste omdrejningstal mellem 0 til 1 omgang ud, betyder dette, at pilot dysen er for lille og
en stgrre pilot dyse bgr installeres. Hvis motoren nar sit hgjeste omdrejningstal over 2
omdrejninger ud pa luft dysen, betyder dette, at pilot dysen er for stor og en mindre pilot dyse bgr
monteres.

Hvis motoren ikke reagerer pa justering af luft skruen, er der stor chance for at der er noget

tilstoppet i pilot dysen eller tomgangs systemet. Rens karburatoren grundigt og blaes med trykluft i
alle kanaler og dyser. Karburatoren skal vaere adskilt.

Pilot dysen (tomgangs dysen):

Piloten dysen er lille messing dyse (Mikuni #25) som befinder sig inden i svgmmer huset ved siden
af strale rgret/hoved dysen, i en separat boring. Piloten dysen udmaler det braendstof, som er
pakraevet for, at motoren starter, kgre i tomgang og op til ca. ¥ gas.

En for lille pilot dyse vil f& motoren til at ga i sta ved lave omdrejninger, eller ga i std nar gas
spjaeldet &bnes hurtigt, og motoren har problemer med komme hurtig tilbage til tomgang, og bliver
naermest haengende ved det hgje omdrejnings og har sveert ved at kommer tilbage til tomgang.

En alt for stor pilot dyse vil resultere i at motoren er vanskelig at starte og tildens til at sode
teendrgret til ved tomgang. Motoren gar ogsa urent nar gas spjaeldet abnes fra tomgang.

Pilot dysen er ikke svaer at indstille. Med den rigtige luft skrue indstilling og en rigtig grund
justering af motoren, er det ikke vanskeligt at finjustere pilot dysen. Pilot dysen er ikke seerlig
folsom. Det bgr kun veere ngdvendigt at justere indstillingen ved store klimatiske sendringer eller
hgjde pd over 600 meter.
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Hvis motoren ikke reagerer nar pilot dysen aendres er der stor chance for at, der er noget tilstoppet
i pilot dysen eller tomgangs systemet. Rens karburatoren grundigt og blaes med trykluft i alle
kanaler og dyser. Karburatoren skal vaere adskilt.

Gas spjeeldet:

Gas spjeeldet bestemmer hvor meget luft der kommer ind i motor. (dette er spjaeldets hoved
opgave). Det har ogsd en vinklet udskaering i bunden af spjeeldet. Denne udskaering virker i
omradet op til omkring 4 gasspjeeld 8bning, eller naesten i samme omrade som nale-diameter har
sin virkning. Udskaeringen er normalt bestemt af motor konstruktgren. Som en generel regel skal
der ikke sendres pa udskaeringen.

Nalen:

Nalen er den vigtigste komponent i karburatoren, hvad angar karburator justering op til 3 gas
(sammen med strale rgret udggr disse en variable dyse).

Nalen har 3 hovedfunktioner som bestemmes af:

e diameteren
e laengden
e Taper (det skra stykke).

Disse funktioner har stor indflydelse pa karburatorens blandings forhold i omradet fra ¥ til 3%
gasspjaeld position. I de falgende afsnit forklares ndlens forskellige funktioner og hvordan man kan
justere dem.

Diameter: Nalens diameter styrer blandings forholdet i omraddet lige efter pilot dysen (omkring V4
spjaeld position), der hvor motoren begynder at traekke. Indstilling af ndles diameter er afggrende
for motorens ydelse i det lave omdrejnings omrade.

Indstilling af blandings forholdet omkring ¥ gasspjeeld omradet justeres ved at aendre diameteren
af ndlen.

Hvis ndlen diameter er for stor (mager blanding) vil motoren tabe ydelse ved lave
motoromdrejninger. Motoren vil reagere meget hurtig pa gas aendringer og kan lyde metallisk. Nar
en motor kgre med sadan en indstilling og samtidig er under belastning er chancen for at stemplet
saetter sig stor
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Hvis ndle diameteren er for lille (for fed blanding) vil motoren hakke i %4 &ben gasspjeeld omradet
og veere uvillig til at tage gas. I ekstreme tilfselde kan motoren fgles som om chokeren er sldet til
eller taendrgret er beskidt.

N&r nales diameter er indstillet korrekt vil motoren accelerere jeevnt gennem den fgrste del af
effektomrdde. Korrekt indstilling af diameter vil f8 motoren til at yde maksimalt ved lave
omdrejninger og vil accelerere jeevnt fra lave omdrejninger.

Hgjde indstilling af nalen har kun indflydelse pa blandingsforholdet i omradet fra Va til 3 gasspjeelds
position.

Laengde: Nales leengde bestemmes af lase ringens position pa nalen (rillerne pa toppen af nalen).
Der er 5 spor til [3se ringen. Det gverste spor (# 1) giver mager indstilling. Herunder kommer spor
nummer 2, 3, 4 og til sidst #5 der giver der fedeste blanding. Indstillinger af nalen har stor
betydning for karburatorens blandings forhold i omradet fra ¥ til 34 gas og er derfor meget vigtig
for motorens gang. ( hove dysen har ikke betydning fgr 34 til fuld gas )

N&r ndlen er indstillet til mager blanding vil motoren reagere meget hurtig pd gas aendringer og kan
lyde metallisk og ikke have den ydelse den skal. Kgres der i mellem gas omradet under disse
forhold er der chance for at stemplet satter sig da motoren kan blive for varm.

Nar nalen er indstillet til fed blanding vil motoren fgles doven i mellem gas omradet. Lyden fra
udstgdningssystem vil vaere lidt flad (dyb)

Den sikreste made at indstille ndlen pd er at ggre blandinger fed trin for trin (ved at flytte 18se
ringen ned pa ndlen) indtil maskinen mister lidt effekt (foles doven / uvillig i mellem gas omradet)
og sa flytte I3se ringen et trin tilbage (op ad ndlen). Ideelt er at I18se ringen er i position 3. eller 4
Nale indstillingen er isser kritisk da man kgre mest i dette omrade.

Taper: Nalens taper. Er vinkel pa ndlen, pd den nederste halvdel. Det skra stykke (taper) arbejder
med overgangen ved mellem gas til fuld gas fra % gasspjeeld position. Det skra stykke (taper) er
den mindst falsom funktion af ndlen. Andringer i taper, har meget lidt indflydelse pa indstillingen
af karburatoren. Den skrd del (taper) pavirker karburatorens krav til hove dysen lidt. En spids nal,
skal bruge en stgrre hove dyse end en tilsvarende motor / karburatoren med en mindre spids nal.

Som regel, er det ikke ngdvendigt at eendre pad den skra del af nalen, undtagen i tilfeelde af
ekstreme temperaturer reduktion.
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Hoved dysen:

Hoved dysen pavirker blandingsforholdet i den gverste v af gasspjzeld stillingen (fra % til fuld gas).
De fleste tror at hoved dysen er den vigtigste indstilling af karburatoren men den er kun aktiv i den
sidste ¥ af pa gas handtaget. Hoved dysen ikke aktiv ved start og tomgang. Den spiller heller
ingen rolle i den lave del af omdrejningerne eller i mellem gas omradet. Hoved dysen er dog meget
vigtigt for motorens yde evne ved fuld gas.

P3a en lovlig FS1 vil man nok komme til at kore meget med fuld gas hvorfor hoved dysen
bliver en af de vigtige justeringer ved karburatorens i forhold til topfart og holdbarhed.

N&r hoved dysen er for lille vil motoren saette ud og vil man opleve Bankning (detonation). Lyden
fra Udstgdningssystem vil blive af en hgjere tone. Motor vil kgre varm og ydelsen falder. En
moderat for lille hoved dysen kan forarsage at stemplet saetter sig. En alt for lille hoved dysen kan
bevirke, at motoren braender hul i stemplet.

N&r hoved dysen er for stor vil motoren fgles en smule dovne i omradet 3 til fuld gas, og vil give en
flade, dede udstgdning lyd. Nar hoved dysen er alt for stor vil motoren 4-takte i det hgje
omdrejnings omrade og vil ha lavere ydelse i det hgje omdrejnings omrade.

Den sikreste made at fa hoved dysen indstillet s& korrekte som muligt, er at gge hoved dysen trin
for trin indtil motoren begynder at miste ydelse og ikke kan komme s& hgijt op i omdrejninger som
fgr. Herefter monteret en dyse stgrrelse mindre. Hoved dyser findes i spring af 10.

Som en generel regel, skal dysen vaere s stor som muligt, uden motoren begynder at tabe ydelse,

og skal kgre lige sa godt eller bedre end med den naeste mindre hoved dysen. Nar motoren ikke
lzengere yder det samme som fgr, ved du, at du er gdet for vidt.

NielsFup
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